DTE-Systems GmbH
Maria-von-Linden-Str.
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MSR500

Fahrzeug-Typ: Kia Sportage 2.0 CRDi 185

Kennzeichen: DTE
Priifer: DTE

Diesel-Motor / Turbolader (luftgekiihlt)
Schaltgetriebe
Allrad-Antrieb

PG:4 org
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Leistungsdaten Umgebungsdaten
Norm-Leistung 1) Pyvom  186,1 PS [/ 136,9 kW Umgebungs-Temperatur Tumgebung 11,0 °C
Motorleistung Pt 190,7 PS / 140,3 kW Ansaugluft-Temperatur T Ansauglutt 8,0 °C
Radleistung Prad 1445 PS / 106,3 kW Relative Luftfeuchte Hy 69,8 %
Schleppleistung Pschiepp 46,3 PS /34,0 kW Luftdruck PLuit 989,9 hPa
Max. Leistung bei 3870 U/min/ 121,7 km/h | Dampfdruck Poampt 9,2 hPa
Drehmoment 1) Myorm  428,5 Nm Ol-Temperatur Te 8,0 °C
Max. Drehmoment bei 2455 U/min/ 77,3 km/h | Kraftstoff-Temperatur T kraftstoft -—-,- °C
Max. erreichte Drehzahl 4040 U/min/ 124,9 km/h
1) Korrektur nach EWG 80/1269 (f,, = 0,30)
Korrektur-Faktoren: Q, = 0,00 %
Schlupf Rotierende Masse
Geschwindigkeit unbelastet Vinbelastet ----,- km/h ayya -, m/s2 =PRI -, m/s2
Drehzahl unbelastet Nunbelastet = U/min Fiva - - N Fion - - N
Geschwindigkeit Vollast Vollast ----,- km/h sy -, m/s2 DA -, m/s2
Drehzahl Vollast Nyolast = U/min Fona - - N Fora — —- - N
SCthpf = % Frot—Gesamt—VA """ - N Frot—Gesamt—HA """ - N

Mot Gesamt-vA 35010 kg
mrot-Pri]fstand-VA 280v0 kg

mrot—Fahrzeug—VA 70,0 kg

Mot Gesamt-HA 375’0 kg
mrot-Pri]fstand-HA 305’0 kg

mrot—Fahrzeug—HA

70,0 kg

MSR500 V 3.00.000 (17.12.2013)

(100/000/0000/000/0000)

LPS-EURO V1.37.010
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MSR500
Fahrzeug-Typ: Kia Sportage 2.0 CRDi 185 Diesel-Motor / Turbolader (luftgekiihlt)
Kennzeichen: DTE Schaltgetriebe
Prifer: DTE Allrad-Antrieb
PG:4 mod
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Leistungsdaten Umgebungsdaten
Norm-Leistung 1) Pyvom 1974 PS [ 14522 kW Umgebungs-Temperatur T Umgebung 10,8 °C
Motorleistung Pt 202,2 PS | 148,7 kW Ansaugluft-Temperatur T Ansauglutt 8,4 °C
Radleistung Prad 162,8 PS / 119,8 kW Relative Luftfeuchte Hy 69,3 %
Schleppleistung Pschiepp 394 PS /[ 29,0 kW Luftdruck PLuit 989,7 hPa
Max. Leistung bei 3290 U/min/ 104,4 km/h | Dampfdruck Poampt 9,0 hPa
Drehmoment 1) Myorm 492,17 Nm Ol-Temperatur Te 8,0 °C
Max. Drehmoment bei 2170 U/min/ 68,7 km/h | Kraftstoff-Temperatur T kraftstoff -—,- °C
Max. erreichte Drehzahl 3870 U/min/ 121,3 km/h
1) Korrektur nach EWG 80/1269 (f,, = 0,30)
Korrektur-Faktoren: Q, = 0,00 %
Schlupf Rotierende Masse
Geschwindigkeit unbelastet Vinbelastet ----,- km/h aya -, m/s2 ayha -, m/s2
Drehzahl unbelastet Nunbelastet = U/min Fiva - -~ N Fign - - N
Geschwindigkeit Vollast Viollast ----,- km/h asyp -, m/s2 DA -, m/s2
Drehzahl Vollast Nyolast U/min Fona - -~ N Fora — —- - N
SCthpf == % Frot—Gesamt—VA """ - N Frot—Gesamt—HA """ - N
Myot-Gesamt-vA 35010 kg Myot-Gesamt-HA 375’0 kg
Myot-Priifstand-VA 280v0 kg Myot-Priifstand-HA 305’0 kg
mrot—Fahrzeug—VA 7010 kg mrot—Fahrzeug—HA 70’0 kg
MSR500 V 3.00.000 (17.12.2013) (100/000/0000/000/0000) LPS-EURO V1.37.010
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Leistungsdaten Umgebungsdaten
Norm-Leistung 1) Pyvom 1974 PS [ 14522 kW Umgebungs-Temperatur T Umgebung 10,8 °C
Motorleistung Pt 202,2 PS | 148,7 kW Ansaugluft-Temperatur T Ansauglutt 8,4 °C
Radleistung Prad 162,8 PS / 119,8 kW Relative Luftfeuchte Hy 69,3 %
Schleppleistung Pschiepp 394 PS /[ 29,0 kW Luftdruck PLuit 989,7 hPa
Max. Leistung bei 3290 U/min/ 104,4 km/h | Dampfdruck Poampt 9,0 hPa
Drehmoment 1) Myom  492,1 Nm Ol-Temperatur Te 8,0 °C
Max. Drehmoment bei 2170 U/min/ 68,7 km/h | Kraftstoff-Temperatur T kraftstoff -—,- °C
Max. erreichte Drehzahl 3870 U/min/ 121,3 km/h
1) Korrektur nach EWG 80/1269 (f,, = 0,30)
Korrektur-Faktoren: Q, = 0,00 %
Schlupf Rotierende Masse
Geschwindigkeit unbelastet Vinbelastet ----,- km/h aya -, m/s2 ayha -, m/s2
Drehzahl unbelastet Nunbelastet = U/min Fiva - -~ N Fign - - N
Geschwindigkeit Vollast Viollast ----,- km/h asyp -, m/s2 DA -, m/s2
Drehzahl Vollast Nyolast U/min Fona - -~ N Fora — —- - N
SCthpf == % Frot—Gesamt—VA """ - N Frot—Gesamt—HA """ - N
Myot-Gesamt-vA 35010 kg Myot-Gesamt-HA 375’0 kg
Mot Priffstand-VA 280v0 kg Mot Priifstand-HA 305’0 kg
mrot—Fahrzeug—VA 7010 kg mrot—Fahrzeug—HA 70’0 kg

MSR500 V 3.00.000 (17.12.2013) (100/000/0000/000/0000) LPS-EURO V1.37.010
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